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PROJEKTVERFASSER PLAN NR. 222216 / 144 FORMAT: 1260 x 297 mm
FLACHE: 0.37 m?
NAME DATUM
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Dammstrasse 3 - 5070 Frick - 062 865 30 30 ANDERUNGEN INDEX
BERATUNG - TRAGWERKE - GEOMATIK - UMWELT - INFRASTRUKTUR - RAUM A
B
C
BAUHERR:
PS-Nr. AO: 640-203924-02-01 FREIGABE
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